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1.

Uldinfo

1.1. Eesmark ja to0 piiritlus

Too eesmark on liikuvusskeemi koostamine Raasiku vallas Arukiila aleviku keskalale. T66
valjundiks on tekstiline kirjeldus ja graafiline materjal, mida saab kohalik omavalitsus
edaspidi kasutada raamdokumendina tahtsamate punktide vahel kergliiklus- ja
sOiduteelihenduste planeerimisel, rekonstrueerimisel jne. Tulenevalt Idhtelilesamde
pustitusest on Arukiila alevikus valitud nn tuumala, kuhu jaavad olulised tUhiskondlikud
objektid. Seda ala kasitletakse aleviku keskosana ja see on graafiliselt valja toodud
alloleval skeemil. Seelega on kdesolev t60 piiritletud.
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Joonis 1. Aruktla aleviku asustusliksuse piir (sinine) ja keskosa piir (oranz)
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2.

Kergliiklusteed

2.1. Olemasolev olukord

Vaadeldaval alal on kaks olulist kergliiklussuunda - Tallinna maantee darne kdnnitee, mis
Uhendab alevikku eelkdige raudteejaamaga, ja POllu tdnava kdnnitee, mille darde jaab nt
vallamaja ja Arukila Pdhikool.

Samas mitme olulise jaotustanava dares rahuldavad kergliikluse véimalused puuduvad -
nendest kdige kriitilisem naide on Jaama tanav. Jaama tdnav on oluliseks suunaks Arukiila
laaneosast liiklejale nt raudteejaama ja Konsumi poe suunas, ja vastupidi raudteejaamast
tulijale apteegi ja raamatukogu ning kaugemale - lauluvaljaku ja terviseradade - suunas.

Ala sisse jaab veel kolm olulist jaotustanavat puuduvate kergliiklusvdimalustega - Slgise,
Staadioni ja Staadioni pdik. Staadioni ja Staadioni pdik moodustavad koos Pdllu tanava ja
Tallinna maanteega olulist kohalikku teede slisteemi — nn Arukiila keskosa siseringi,
mis teenindab suure kergliiklejate hulgaga kooli, lasteaeda ja vallamaja ja jaab
valjakujunenud korruselamute piirkonda.

Sligise tanav |I0petab vaadeldavat ala Idunast ja moodustab koos Suvila ja Jaama tédnavaga
nn Arukiila keskosa valisringi.

Nimetatud ringidele lisandub ka t66 fookusalalt valjaulatuv suur ring, kuhu kuuluvad
Idunas Harju tee, Talve tee, Tallinna mnt ja Lagedi-Aruklila-Peningi maantee I06ik ja pohjas
Kaasiku tn, Jarsi tee ja Tallinna mnt.

Seega kergliikluse seisukohast vaadeldakse Aruklila keskosas kolme nimetatud ringi
toimimist ja kitsaskohti.

2.2. Kergliikluse iildpohimotted

Arukula aleviku suurus ja paiknemine raudtee &dres soosib kergliikluse eelistamisega
eluviise ja seega vdiks aleviku ruumi arendamisel péoérata téhelepanu eelkdige just
kergliiklusele. Kergliikluse vdga oluliseks komponendiks on liiklemine jalgrattaga, kuna
distantsidel kuni 3km on jalgratas vdimeline konkureerima ajakulu osas autoga. Arukila
aleviku Lagedi mnt ja raudtee vahele jaav osa on ca 2km lai, ehk perspektiivselt ideaalne
jalgrattaruum, kui suudetakse tagada ohutut ja mugavat liikumiskeskkonda, mis on
rattakasutaja jaoks koige olulisem. Seega pooratakse kaesolevas td6ds tahelepanu
kergliiklusele nii jalakaiate kui jalgratturite naol.

Selle valguses loetakse kaesolevas t00s rahuldavaks kergliikluse voimaluseks sellist
kergliiklus-/kdonniteed, mis on autoliiklusest eraldatud vahemalt visuaalse piiriga (nt
piirjoon), barjaariga (nt betoontdke, peenar vms) voi mitte kdrgema kui 50mm darekiviga
ja mis on varustatud rampidega kdikides kohtades, kus tuleb ette kdrguste vahe, sh
ristuvate sdiduteede (letuskohtades.
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Arukula aleviku liikuvusskeem
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Joonis 2. Arukiila aleviku keskosa kergliikluse sisering (I) ja valisring (II) ning valjuvad
jatkulhendused: 1) raudteejaam 2) Tiigi tn 3) Lagedi mnt ja jatkuihendus suurele ringile 4)
Suvila tn 5) Harju tn ja jatkulihendus suurele ringile 6) Manniku tn 7) Jarsi tee suund
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Arukula aleviku liikuvusskeem

Joonis 3. Arukula aleviku keskosa siseringid (vt Joonis 2) ja suur ring (punktiirjoon), kuhu
kuuluvad Harju tee, Talve tee, osa Lagedi-Arukiila-Peningi maanteest ja Tallinna mnt aleviku

Idunaosas ning Kaasiku tn, Jarsi tee ja Tallinna mnt aleviku p&hjaosas. Nooltena on tahistatud
jatkuihendused
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Joonis 4. Liikumisviiside ajalise konkurentsivdoime vordlus?

2.3. Tallinna maantee

Tallinna maantee aares on olemasolev ca 1,5...1,7m laiusega kdnnitee, mis on sdiduteest
eraldatud aarekiviga. Seda voib pidada kergliikluse seisukohast rahuldavaks vaid osaliselt,
kuna eraldi jalgrattateed siin ettendhtud ei ole ja kahe ratturi Uksteisest turvaliseks
moddapadsemiseks on vaja ca 1,75m ruumi. Jalgratturid saavad Tallinna maanteel
kasutada ka soiduteed, kuid Eestis ei ole endiselt piisavalt arendnud soidukultuuri, kus
autojuhid arvestaksid piisaval maaral sOiduteel liikuvate ratturitega. Toendoliselt jaavad
paljud jalgratturid kasutama konniteed ka pdarast Tallinna maantee kavandatud
rekonstrueerimist. Arvestades, et kdnniteel peavad ruumi jagama jalgratturid ja jalakaijad,
voiks kdnnitee ideaalis olla ca 2m lai.

Eraldi tuleb valja tuua asjaolu, et lldiselt loetakse turvaliseks jalgrattatee darekiviks (kui
on) kuni 50mm, kdik Gle 50mm aarekivide lahendused piiravad oluliselt jalgratturi vGimet
vajadusel darekivi lletada, nt liikudes kdnniteelt sdiduteele ja vastupidi. Tallinna maantee
rekonstrueerimise projektis on aarekiviks kavandatud 12cm, mille puhul peaks 50km/h
sOidutee alal olema jalgrattatee (antud juhul kdnnitee) ja sdidutee vahel min 0,75m
puhver. Tallinna maanteel on selleks maksimaalselt 0,5m.

Positiivne on asjaolu, et vastavalt rekonstueerimise projektile kuulub kdnitee taastamine
toovottu taies mahus, mis maandab riski, et téode tulemusena voiks tekkida ebalihtlase
kattega konnitee.

! Tallinna Rattastrateegia 2018-2027
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Tallinna maantee kdnniteed kasitletakse valisringi rahuldava lilina kogu pikkuses.

2.4. POllu tanav

Pollu tanaval on valja ehitatud kergliiklustee alates ristmikust Jaama tanavaga kuni
Vallamaja parkimisplatsini ja suurimaks kitsaskohaks ongi loogilise (henduse puudumine
Tallinna maanteega. KOnnitee ise on heas korras ja arvestades tdendolise
liikluskoormusega ka piisavalt lai. Kuna Pollu tdnav I0peb Tallinna maantee aares ebaselge
liiklusskeemiga, mis kuulub perspektiivselt (levaatamisele, siis sdltub Pollu tn kdnnitee
Uhendamine Tallinna maanteega sellest, kuidas tanav Tallinna maanteele avatakse - nt
kas realiseerub visioon perspektiivseks aleviku keskvéljakuks Vallamaja ees. Pollu tanava
I6iku Vallamaja parkla kdrval kasitletakse siseringi puuduva lilina, mille lahendamiseks on
olemas vajalik ruumivaru.

POllu tn I0ik Staadioni pdigult Jaama t&navani on vdga oluline henduslili kahe ringi vahel
ja siinset kergliikluse olukorda tuleb vahemalt praeguses mahus sailitada.

2.5. Staadioni poik

Staadioni pOik kuulub Arukilila keskosa siseringi 16igul P3llu tanavast Staadioni tanavani.
See on oluline liiklusarter, mis teenindab kooli, staadioni ja lasteaeda nii auto- kui
kergliikluse seisukohast. Siin puudub rahuldav kergliikluse vdimalus. T66 kaigus on
analllsitud voimalust korraldada autoliiklus (hesuunalisena, kuid kohalike elanike
logistilise mugavuse sadilitamiseks sellest loobuti. Kahesuunalise liikluse puhul soltub
ruumivaru suures osas tehnovorkude paiknemisest. Arvestades, et pdigu &aarde vdib
perspektiivselt rajada nii kooli, kui lasteaia taiendavaid parkimisplatse, soltub kergliiklustee
lahendus parklate ja sdidutee liiklusskeemist. Oluline on valtida kergliiklustee ,hlippamist®
Uhest servast teisse, eelistada voimalusel samas servas paiknemist kogu nimetatud I8igu
pikkuses. Ideaalis tuleb lIahtuda Staadioni tanavale rajatavast kergliiiklusteest selliselt, et
kahe nimetatud tanava kergliiklusteed jookseksid kokku ilma sdidutee Uletamise
vajaduseta vahemalt lasteaia kinnistu 18igu ulatuses.

Tanavat kdsitletakse siseringi puuduva lilina, mille lahendamiseks on olemas vajalik
ruumivaru.

Staadioni pdigu Uhendus Siigise teega ei ole kiill osa kahe ringi slisteemist, kuid on oluline
staadioni teenindamise seisukohast eriti Urituste toimumise ajal, millal staadioni ja
Staadioni 7 hoone vahelisel alal on tihti korraldatud ajutine parkimine. Riskiks on asjaolu,
et osa poigust labib Sligise tn 4 eraomandis elamumaa kinnistut. Kuna tegemist on olulise
Iiliga kahe ringi vahel, tuleb leida vOimalus labipadsu jatkusuutlikkuse tagamiseks, nt
talumiskohustusena voi osa kinnistust vodrandades.

2.6. Staadioni tanav

Staadioni tn kuulub Aruktla keskosa siseringi ja on oluline eelkdige lasteaia teenindamise
seisukohast. Siin puudub rahuldav kergliikluse vdimalus. T66 kaigus on analllsitud
vOimalust korraldada autoliiklus ihesuunalisena, kuid kohalike elanike logistilise mugavuse
sailitamiseks sellest loobuti. Kahesuunalise liikluse puhul vajaliku ruumivaru tagamiseks
on vajalik vbdrandada Staadioni 5 ja 7 kinnistute osa maad Staadioni tn teemaa
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laiendamiseks. Kergliiklustee kavandatakse tanava Idunaserva (suurema kasutajate
arvuga pool), lasteaia kinnistu juures on lisaks ka teine kdnnitee tanava pdhjaservas.

Tanavat kasitletakse siseringi puuduva lilina, mille lahendamiseks on vdimalik vajalikku
ruumivaru tagada.

2.7. Jaama tanav

Jaama tn on valisringi oluline osa, mis teenindab apteeki, raamatukogu ja ambulatooriumi.
Siit saavad alguse ka jatkulhendused Manniku teele, Harju teele ja Jarsi tee suunas.
Rahuldavad kergliikluse vdimalused siin hetkel puuduvad. Ruumivaru seisukohast on
olukord keeruline I8igul Piiri tdnavast Tallinna maanteeni, kus tdnavamaa on ca 9,5m lai ja
samas Uhesuunalise liikluse korraldamine ruumivaru suurendamiseks ei ole teostatav. Piiri
tanavast Suvila tn ristmikuni on vastupidine olukord - ruumivaru on vaga hea ja kergliiklust
on vdimalik lahendada lausa sdiduteest eraldatuna haljasribaga, kujundades Jaama tn
puiesteeks.

Kogu tanavale rahuldava lahenduse loomine sdltub siis nimetatud kitsa 18igu kasitlemisest.
Kdnnitee peab siin olema tédnava Idunaservas, minimaalse laiusega 1,2m. Uhe v8imalusena
saab kaaluda selle 10igu kujundamist nd jagatud ruumiga tdnavaks, kus ei eraldata
erinevaid liikluses osalejaid, kuid kiirusreziimiga, pinnakattega ja vaikevormidega tehakse
Uheselt moistatavaks, et liikluses osalevad kergliiklejad, kellele kuulub eelisdigus liikumisel
ja tanavat Uletades. Minimaalse lahendusena tuleks rakendada kiirusreziimi kuni 30km/h
ja kergliiklustee eraldamist teekattrmargistusega. Kuna kitsas tédnavas voib probleemiks
osutuda lumetdrije, tagada, et lume likkamisel oleks minimaalse lahenduse puhul kdnnitee
osa alati puhas ja eraldusjoon nahtav.

Joonis 5. Naide minimaalsest lahendusest - Raja tédnav Tallinnas, Nommel. Kiirusreziim 30km/h
ja teekatteméargistusega eraldatud kdnnitee osa. Silma paistab ka ilmne probleem: eraldusjoon
kulub sellistes oludes vaga kiiresti ja vajab pidevat uuendamist. Alternatiivina voib kasutada
erinevaid teekatteid samas tasapinnas voi rajada kdvast materjalist eraldusjoon (nt graniitkivi).
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2.8. Suvila tanav

Suvila tn on valisringi osa kuni ristmikuni Sigise tanavaga. Siin puudub rahuldav
kergliikluse vdimalus ja ruumivaru seisukohast on tegemist vdga kitsa tanavaga. Siiski,
eeldusel, et liikluskoormus Suvila tdnaval lahiajal oluliselt ei kasva, vdib sellel [8igul
kaaluda minimaalseid meetmeid, nagu kdnnitee osa eraldamine teekattemargistusega ja
korge hooldustaseme tagamine, sh tanavavalgustus. Aleviku keskosa kergliikluse valisringi
osana jaab nimetatud 18ik toimima ka siis, kui mingeid taiendavaid meetmeid ei rakendata,
kuid see ei ole I6puni rahuldav lahendus.

2.9. Siigise tianav

Sligise tanav on suure logistilise tahtsusega Staadioni pdigult Tallinna maanteeni, kuna
teenindab staadioni, sh seal toimuvaid Gritusi. Tallinna mnt ristmiku juures on viimastel
aastatel pustitatud ka uusi korterelamuid, mis kasvatavad liikluskoormust ristmikule ja
tdnavale. Rahuldavad kergliikluse vdimalused puuduvad. Ruumivaru kergliikluse
korraldamiseks on olemas Tallinna maanteelt kuni Staadioni pdiguni, edasi kuni Suvila

tanavani on tdnavamaa kitsas ja tuleb mdelda Suvila tdnavaga analoogsetele lahendustele
(vt 2.8).

2.10. Suur ring

Suurel ringil on tdendoliselt suurim kergliikluse korraldamise vajadus Harju teel ja Kaasiku
tanaval, millele jérgneb prioriteetsuse jdrjekorras Talve tee, Jarsi tee ja Tallinna mnt

puuduv lUli. Kdikdel nimetatud téanavatel on eraldatud kdnniteede rajamiseks olemas piisav
ruumivaru.
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Arukula aleviku liikuvusskeem

olemasolev puuduv puuduv
e .o e - - . e v .. e
rahuldav kergliikluse lali, kergliikluse lali,
kergliikluse lali kus  ruumivaru kus  ruumivaru
on olemas on puudulik

Joonis 6. Kokkuvottev skeem Arukiila keskosa kergliikluse kahest ringist ja siseiihendustest
olemasolevate ja puuduvate kergliikluse lilide valjatoomisega.
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Joonis 7. Kokkuvdttev skeem koos suure ringi hetkeolukorraga.

2.11. Ettepanekud

TOO autor teeb seoses kergliiklusega jargmisi ettepanekuid prioriteetsuse jarjekorras:

- Prioriteet 1: tagada, et Tallinna mnt rekonstrueerimise kaigus sailib konnitee kogu
pikkuses vahemalt praegusel kvaliteeditasemel, likvideeritakse puudusi, nagu
puuduolevad rambid ristumiskohtades ja kdnnitee katendite taastamisel tagatakse
Uhtlane katendi kvaliteet kogu konnitee pikkuses. Ideaalis tuleb kdnnitee lisada

toovottu kogu ulatuses ja seda vdimalusel laiendada 2 meetrini.
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- Prioriteet 2: aleviku keskosa siseringil P3llu — Staadioni p0ik — Staadioni rajada
(vOi sailitada) autoliiklusest eraldatud kergliikluse voimalused ringi sisekiljel,
arvestades Vallamaja ees perspektiivse keskvaljakuga

- Prioriteet 3: aleviku keskosa valisringil Jaama - Suvila - Sligise rajada vdimalusel
eraldatud kergliikluse voimalused (nt Jaama tn puiestee osa), kitsates oludes
rakendada minimaalseid meetmeid, nagu korge hooldustasemega jagatud ruum,
eraldamine teekattemargistusega jms

- Prioriteet 4: korraldada kergliiklus suurel ringil ja keskosast valjuvatel
jatkuthendustel eelkdige edela suunas Harju ja Manniku teel ja Kaasiku tanaval
(raudteejaama taiendav Ghendus keskuse suunas)
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3.

Soiduteed ja parkimine

3.1. Olemasolev olukord

Sdiduteede olukord aleviku keskosas on (ildjoontes hea. Tanavavdrk on tihe ja suuri
logistilisi probleeme ei tuvastatud. Puuduva kdva kattega tdnavad saavad tdendoliselt jark-
jargult asfalteeritud. Suurima liikluskoormusega asulasisene tanav - Tallinna maantee -
on riigitee ja kuulub lahiajal rekonstrueerimisele.

Sodiduteede osas saab vaélja tuua mdned puuduvad lilid ja/vdi riskikohad:

1. Jarsi tee ja Tallinna mnt ristmik koos juuresolevate parklatega ja
kavandatud iilekdiguradadega, kus rongi peatumise eel/jarel voib olla
korge liihiajaline liiklusintensiivsus korraga soiduteel, kergliiklusteel ja
raudteel: vajab tdiendavat liikluse modelleerimist. Probleemi on vdimalik
leevendada, kui nii auto- kui jalgrattaparklad oleksid vastava suuna
raudteeplatvormiga samal pool teed Tallinna mnt suhtes, mis vahendab rongi
peatumise eel/jarel teed lletavate inimeste hulka.

2. Vallamaja ees on liiklus korraldatud labi parkimisplatsi, Pollu tanava
iihendus Tallinna maanteega puudulik: sellel kohal on kdrge linnaehituslik
tahtsus kogu alevikule, kuna potentsiaalselt on tegemist aleviku keskvaljakuga.
POllu tn tuleb Tallinna maanteele avada ja Vallamaja parkimine perspektiivselt
lahendada hoonest ladnes, kuid see séltub keskvaljaku lahendusest.

3. Staadioni poigu iihendus Siigise tdnavaga ei ole munitsipaalomandis
tanavamaa: kuna see 10ik on ka kergliikluse seisukohast vaga oluline, tuleb leida
jatkusuutlik lahendus, nagu talumiskohustuse seadmine voi vodrandamine

4. Pollu tanava 16ik Siigise ja Parnamade tn vahel on katkendlik, ei ole kogu
ulatuses tanavamaa: Sigise ja POllu tn vahel ca 50m I8igul on kill tdnavamaaks
sobiliku gabariidiga kinnistud krunditud, kuid on eraomandis elamumaad. Tegemist
ei ole poletava probleemiga ja kui POllu tn jaabki selles kohas katkendlikuks, siis
aleviku liiklusskeem oluliselt ei kannata. Siiski vdiks kaaluda omanikele sobivatel
tingimustel kergliikluse vodimaldmist, kuna see looks tdiendavat turvalist
juurdepdasu koolile. Munitsipaalomandis koolimaja kinnistul tuleks Pollu tn siiski
eraldada tanavamaa kinnistuks.

5. Parnamade (PoOllu jatk), Suvila, Jaama tanavate ja Harju tee ristmik on
vallavalitsuse arvamusel liiklusohtlik nii kergliiklejatele kui autojuhtidele:
olukorda on voimalik leevendada lihtsate liikluskorralduse meetmetega, nagu
kiirusbarjaarid, kiirusreziim, Ulekdiguraja nouetekohane valgustus. Samuti tuleb
tagada aastaringselt vdga hea nahtavuskolmnurk Harju tee ja Suvila tn vahel.
Ristmik saab edukalt toimida nn jagatud ruumi pohimottel, kus terve ristmik on
tostetud ja teekate vOi margistus viitavad autode ja kergliikluse Uhiskasutusele

3.2. Rakendatavad iildpohimotted
Vastavalt lahtelilesande pustitusele ei ole alevikus ettenahtud labi viia suuremahulisi

muudatusi tdnavavorgus ja liikluses. Seoses sellega ettepanekute tegemisel
keskendutakse detailsemalt aleviku siseringi teedele Pollu-Staadioni pdik-Staadioni, kus on
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3.3.1.

3.3.2.

kdige suurem vajadus nii tdiendavate parkimiskohtade kui kergliikluse korraldamise jarele.
Ettepanekud on kohalikule omavalitsusele informatiivsed ja kuuluvad edasisele
tédpsustamisele ehitusprojektidega. UldpShimdtted ettepanekute tegemisel on:

- kahesuunalised sdiduteed 6,5m, erndlikult 5,5m laiusega
- risti parkimise koht 2,7x5m
- paralleelparkimise koht 2,8x6m

- kergliiklustee 2m, erandlikult 1,2m laiusega

3.3. Ettepanekud

Staadioni poik ja Staadioni tanav

Alternatiiv 1:

Tegemist oli Uihesuunalise liikluse variandiga, millest on t66 kdigus loobutud.

Alternatiiv 2: vt Lisa L-04.

Kuna nimetatud teeldigud soovitakse séilitada kahesuunalistena, on vajalik teemaa
laiendamine naaberkinnistute arvelt, vdi osaline loobumine parkimisreast ja/voi
kergliiklusteest, mis ei ole soovitatav.

Kahesuunalise liikluse korraldamiseks Staadioni pdigul tuleb kergliiklustee rajada oluliselt
ldhemale lasteaia kinnistu piirile. L-04 naidatud variandil on jaetud puhvriks 1,5m, mille
puhul langeb teekatte piir praktiliselt kokku kooli kinnistu piiriga. Selle lahenduse tehniline
teostatavus soltub spordirajatiste konstruktsioonist ja tuleb hinnata kohapeal. 1,5m
nihutamisruumi kasutamine (tee rajamine veel ldhemale lasteaia kinnistule) eeldab suure
t0endosusega kaitsehaljastuse likvideerimist.

Staadioni ténaval parkimisrea sailitamise puhul tuleb tdnavamaad laiendada Staadioni tn
5 ja 7 kinnistute arvelt: Staadioni tn 7 kinnistu pohjapiir taies ulatuses nihutada min 2,6m
vorra (kinnistu vdhendamine min 131m? vérra), Staadioni 5 monevdrra véhem - 92m?
vdikesmaks.

Parkimisreast loobumise puhul on vdimalik kahesuunaline liiklus lahendada taies ulatuses
olemasoleval tanavamaal, kuid lasteaia varava ees tekib taiendava liikluse rahustamise
vajadusega koht ja soodsaid vdimalusi lihiajaliseks parkimiseks ei ole sel juhul vdimalik
luua, mis toob kaasa riski, et pargitakse teeservas voi kdnniteel.

POllu tanav

Vt Lisa L-03.

POllu tdnava U(hendamine Tallinna maanteega kuulub lahendamisele keskvaljaku
arhitektuurikonkursi mahus. Uhe vdimaliku variandina kuulub Vallamaja esine olemasolev
parkla likvideerimisele, mille tottu tuleb Pollu tdnav avada Tallinna maanteele. Pollu tanav
on kahesuunaline ja oleks perspektiivse keskvaljaku juures varustatud ka eraldi
bussipaviljoniga.
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Alternatiivina, kui soovitakse sailitada olemasolevat liiklusskeemi, on vodimalik kaaluda
Pollu tanava ,ametlikku™ Umbertdstmist praegusele liiklusteljele Iabi parkla, mis eeldab
samuti parkla likvideerimist. Sellisel juhul oleks Vallamaja parkla hoonest laanes, Pollu
uuest osast I0unas oleks vaiksemas mahus keskvaljak, pohjas aga pargiala, bussipaviljon
ja tupiktee POllu tn 2 kuni 8a kinnistute teenindamiseks.

Perspektiivse keskvdljaku lahendamiseks korraldada konkurss. Molema kirjeldatud
variandi puhul on soovitatav, et keskvaljaku ruumiline lahendus ja pinnakatted
voimaldaksid ajutist parkimist suurirituste ajaks.

3.3.3. Parkimine

Vt Lisa L-03.
Ettepanek sisaldab véimalike uute parkimiskohtade rajamist:
- Ca 11 parallelparkimise kohta Staadioni poigu korvale lasteaia juurde

- Kuni 11 parallelparkimise kohta Staadioni tn korvale lasteaia juurde, arvu on
voimalik suurendada

- Ca 18 parkimiskohta olemasolevas/laiendatavas parklas lasteaiast pdhjas, mis tuleb
varustada ka Umberpédramisplatsiga teenindavatele veokitele min 12x12m

- Kuni 9 tdiendava parkimiskoha rajamise vdimalus Staadioni pdigu ja Pollu tn 3
kinnistu vahele munitsipaalmaale (vajadusel)

- Kuni 6 kohaga parkla pargi kllalistle Staadioni téanaval

- Paindliku mahutavusega parkla Staadioni ja Sugise tn vahel. See parkla oleks
haljastusega liigendatud ja soovitatavalt nt murukivi kattega

- Kuni 18 kohaga parkla Sigise tn 4 kinnistul vGimalusega laiendada Siigise tn 4a
kinnistule

- Perspektiivse keskvaljaku lahenduses arvestada ajutise parkimise korraldamise
voimalusega

3.3.4. Liikluseks suletavad teed

Ettepaneku kohaselt suletakse avalikuks liikluseks Uhiskondlike ehitiste maal
(perspektiivse pargi alal) olev labisGit, mis jaab ligipaasetavaks ainult teenindavale
transpordile. Pohjenduseks on perspektiivis tervikliku pargiala kujundamise vdimalus.
Sellisel juhul jaéb nimetatud tee kasutusele pargiteena, mida tuleb pargi projekti
koostamisel rohutada vastavate kujundulike meetmetega. Liikluskorralduslikult lubatakse
teele ainult kohaliku omavalitsuse loaga teenindavat transporti.

SKEPAST [ & PUHKIM 17 /17



